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MAHLE Turbolader Einbauhinweise

B Vorsicht! Turbolader wéahrend oder unmittelbar nach dem Betrieb nicht berih-
ren, da heiBe und rotierende Teile Verletzungen verursachen kénnen.

B Regelklappe von Turboladern mit Ladedruckventil nicht als Tragegriff verwen-
den.

Der Turbolader darf ausschlieBlich durch geschultes Fachpersonal montiert werden.
UnsachgeméaBer Einbau, Einsatz und Betrieb des Turboladers oder Veranderungen an
diesem koénnen zu Schaden am Turbolader und Motor fuhren. Die Herstellervorschrif-
ten und nachfolgenden Einbau- und Inbetriebnahme-Hinweise sind zu beachten:

1. Ladedruckveranderungen sind nur zulassig, wenn diese fur den Einbau bzw. zur
Ausrichtung der Endgehause erforderlich und vom Fahrzeug- oder Motorenhersteller
in den technischen Unterlagen beschrieben sind.

Achtung: Vor dem Einbau eines neuen Turboladers die Ausfallursache des alten fest-
stellen und ggf. Fehler am Motor und im Motorumfeld beseitigen. Weitere Informati-
onen zur Fehlersuche (z.B. Turbolader-Diagnosematrix) auf www.mahle-aftermarket.
com.

2. Jeder Turbolader ist speziell auf den jeweiligen Motor abgestimmt, deshalb Ausfuh-
rungsnummer des Turboladers mit den Motorenspezifikationen oder der Ausflihrungs-
nummer des Turboladerherstellers vergleichen.

3. Der gesamte Ansaug-, Ladeluft- und Abgasbereich muss funktionsfa-
hig und frei von Fremdkorpern und FlUssigkeiten sein. Mit dem Turbolader ver-
bundene Luftleitungen missen absolut sauber und unbesch&digt sein. Un-
sere Empfehlung: Luftfilter erneuern. Siehe hierzu auch Filterkatalog von
MAHLE.

4. Funktionsfahigkeit der Motorentliiftung und der Olversorgung sicherstellen sowie
auf freien Olriicklauf vom Turbolader zum Kurbelgehduse achten. Dabei alle Zu- und
Ableitungen am Turbolader genauestens auf Dichtheit und Verschmutzung sowie Ver-
stopfungen kontrollieren. Unsere Empfehlung: Olversorgungsleitungen und Offilter er-
neuern. Siehe hierzu auch Filterkatalog von MAHLE.

5. Ungeregelte Turbolader werden teilweise in Null-Position ausgeliefert. U. U. ist eine
Anpassung der Gehausestellung erforderlich. Nach Justierung unbedingt auf festen
Sitz und Dichtheit aller Verbindungen achten. Bei geregelten Turboladern (Wastega-
te bzw. VNT/VTG) durfen keine Justierungen an der Geh&usestellung vorgenommen
werden. Ansonsten kdnnen Garantie bzw. Gewéhrleistung erldschen.

6. Anzugsdrehmomente geman der Motor- bzw. Fahrzeugherstellervorgaben einhalten.
7. Flansche und Gewinde mussen frei von Beschadigungen bzw. Verschleil3 sein.

8. Nur fabrikneue und passende Dichtungselemente verwenden. Beim Anschluss der
Olleitungen nie fliissiges Dichtungsmittel verwenden. Dieses kann sich I&sen und in
den Olkreislauf gelangen.

9. Entliftung und Versorgung mit Kuhlflussigkeit bei flussigkeitsgekuhlten Turboladern
sicherstellen. Einen solchen Turbolader nicht ohne Frost- und Korrosionsschutz be-
treiben.

10. Unbedingt Motorél- und Olfiterwechsel nach Vorgaben des Motor- bzw. Fahr-
zeugherstellers durchfihren. Siehe hierzu auch Filterkatalog von MAHLE.

11. Turbolader vor Befestigung der Olzulaufleitung mit neuem Motord! durch die Olein-
lassbohrung beflllen. Dabei Laufer manuell leicht drehen.

12. Nach dem Einbau des Turboladers Motor starten und im Leerlauf ca. 120 Se-
kunden drehen lassen. Motor erst beschleunigen und belasten, wenn der Oldruck
aufgebaut ist.

13. Alle Anschliisse (Luft, Abgas, Wasser und Ol) im Motorleerlauf auf festen Sitz und
Dichtheit prifen. Gasdichtheit ggf. mit Seifenwasser Uberprifen.

14. Nach 20 Betriebsstunden bzw. 1.000 km sind alle relevanten Verbindungen noch-
mals auf festen Sitz und Dichtheit zu prifen.

Bedingungen zur Sicherung von Anspriichen aus Sachméangelhaftung

Beim Einbau eines nicht der Motorspezifikation entsprechenden Turboladers oder bei

Nichtbeachtung vorstehender Einbau- bzw. Montagehinweise entféllt die Sachmén-
gelhaftung. Offensichtliche Mangel sind SOFORT zu reklamieren.
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MAHLE Turbocharger fitting instructions

B Attention! Do not touch turbocharger during operation or directly after shut-
ting down since injury may result from touching hot and rotating parts.

B Do not use turbocharger regulating flap and boost pressure valve as carrying
handle.

The turbocharger may only be fitted by trained skilled personnel. The improper fitting,
use and operation of the turbocharger or modifications to it may result in damage to
the turbocharger and engine. Comply with manufacturer specifications and the fitting
and start-up instructions below:

1. Changes to boost pressure are only permitted if they are necessary to fit or align
the end housing and are described in the technical documentation of the vehicle or
engine manufacturer.

Attention: Before fitting a new turbocharger, determine the failure cause of the old
one and, as required, rectify the fault on the engine and in the engine periphery. For
further information on troubleshooting (e.g. turbocharger diagnosis matrix), visit www.
mahle-aftermarket.com.

2. Every turbocharger is specially designed for each engine. For this reason, compare
the turbocharger version number with the engine specifications or the turbocharger
manufacturer version number.

3. The complete intake, charge air and exhaust gas sections must be functional and
free from foreign bodies and liquids. The air pipes connected to the turbocharger must
be absolutely clean and undamaged. Our recommendation: Renew air filter. Refer to
MAHLE filter catalog.

4. Check functionality of crankcase breather and oil supply and check for free oil return
from turbocharger to crankcase. Make precise check of all supply and return lines on
turbocharger for tightness, soiling and blockages. Our recommendation: Renew oil
supply pipes and oil filters. Refer to MAHLE filter catalog.

5. Unregulated turbochargers are sometimes shipped in zero position. Under cer-
tain circumstances, the housing position may require adjustment. After adjustment,
make absolutely sure that all connections are firmly seated and tight. On regulated
turbochargers (wastegate or VNT/VTG), do not make any adjustments to the housing
position. Otherwise, the guarantee and/or warranty becomes null and void.

6. Comply with tightening torques as specified by engine or vehicle manufacturer.
7. Flanges and threads must be free from damage or wear.

8. Only use brand-new and fitting seals. When connecting oil pipes, never use liquid
sealants. They may come loose and enter the oil circuit.

9. Secure venting and coolant supply on liquid-cooled turbochargers. Never operate
such turbochargers without antifreeze or corrosion protection.

10. Make absolutely sure you carry out engine oil and oil filter changes in accordance
with engine or vehicle manufacturer specifications. Refer to MAHLE filter catalog.

11. Before fixing oil supply line, fill turbocharger with new engine oil through oil inlet
hole. While doing this, turn rotor slightly by hand.

12. After fitting turbocharger, start engine and allow to run in idle for approx. 120 se-
conds. Allow oil pressure to build up before accelerating and loading engine.

13. Check all connections (air, exhaust gas, water and oil) for firm seating and tight-
ness at idle speed. Verify gas tightness, if necessary with soapy water.

14. After 20 operating hours or 1,000 km, check all relevant connections again for firm
seating and tightness.

Conditions for securing claims under liability for material defects

Liability for material defects becomes null and void if a turbocharger that fails to cor-

respond to engine specifications is fitted or if these fitting and installation instructions
are not observed. Claims must be made IMMEDIATELY in case of obvious defects.

Turbocompresseur MAHLE - Instructions de montage

B Attention! Ne jamais toucher le turbocompresseur lorsque celui-ci fonctionne
ou vient de fonctionner. En effet, les piéces sous haute température et élé-
ments rotatifs risquent de provoquer de graves blessures.

B Sur les turbocompresseurs munis d’une soupape de réglage de la pression
d’admission, ne pas utiliser le clapet de régulation comme poignée de trans-
port.

Le turbocompresseur doit étre exclusivement monté par des spécialistes formés en
conséquence. Tout montage, emploi et fonctionnement incorrects du turbocompres-
seur ou toute transformation de ce dernier peut provoquer des dommages au niveau
de I'appareil ou du moteur. Respecter impérativement les consignes du fabricant ainsi
que les instructions de montage et de mise en service suivantes :

1. Les modifications de la pression d’admission sont autorisées uniquement si elles
sont indispensables pour le montage ou la disposition du carter d’extrémité et ce,
dans la mesure ou elles sont stipulées dans la documentation technique du fabricant
du véhicule ou du moteur.

Attention : Avant de procéder au montage d’un nouveau turbocompresseur, recher-
cher I'origine de la panne de I'ancien turbocompresseur et, le cas échéant, éliminer le
défaut dans le moteur ou son environnement. Pour plus d’informations concernant la
recherche des pannes, (p. ex. matrice de diagnostic du turbocompresseur), se rendre
a I'adresse suivante : www.mahle-aftermarket.com.

2. Chaque turbocompresseur est spécialement adapté au moteur auquel il est asso-
cié. Ainsi, il convient de comparer le numéro de version du turbocompresseur avec
les spécifications moteur ou le numéro de version fourni par le fabricant du turbocom-
presseur.

3. Les zones d’admission, d’air d’alimentation et des gaz d’échappement doivent
étre fonctionnelles et exemptes de tout corps ou fluide étranger. Les conduites pneu-
matiques reliées au compresseur doivent étre parfaitement propres et ne présenter
aucune trace de dommage. Notre recommandation : remplacer le filtre a air. Pour ce
faire, se reporter au catalogue des filtres de MAHLE.

4. S’assurer du bon fonctionnement de I'aération moteur et de l'arrivée d’huile et
veiller a ce que le retour d’huile entre le turbocompresseur et le carter moteur ne
soit pas obstrué. Pour ce faire, contrler le plus précisément possible I'étanchéité,
I’encrassement et I'absence de bouchons dans toutes les conduites d’alimentation et
d’évacuation. Notre recommandation : changer les conduites d’alimentation d’huile et
le filtre a huile. Pour ce faire, se reporter au catalogue des filtres de MAHLE.

5. Les turbocompresseurs sans régulation sont en partie livrés en position zéro. Il peut
étre nécessaire, dans certaines circonstances, d’adapter le positionnement du carter.
Aprés réglage, contréler impérativement le positionnement et I'étanchéité de tous les
raccords. Sur les turbocompresseurs avec régulation (Wastegate ou VNT/VTG), aucun
réglage ne doit étre effectué au niveau de la position du carter. Le non-respect de
cette consigne entrainera I’annulation de toute garantie.

6. Respecter les couples de serrage prescrits dans les consignes du fabricant du
véhicule et du moteur.

7. Les brides et filetages ne doivent présenter aucune trace d’usure ou
d’endommagement.

8. Utiliser uniguement des joints neufs et adaptés. Lors du raccordement des con-
duites d’huile, ne jamais utiliser de produit d’étanchéité liquide. Ce dernier pourrait se
dissoudre et risquer de pénétrer dans le circuit d’huile.

9. Contréler I'aération et I'alimentation en liquide de refroidissement sur les modeles
de turbocompresseurs fonctionnant avec du liquide de refroidissement. Ne jamais
mettre en marche un turbocompresseur de ce type sans produit antigel et anticorro-
sion.

10. Respecter impérativement les prescriptions du fabricant du véhicule ou du moteur
en matiere de vidange d’huile moteur et de remplacement du filtre a huile. Pour ce
faire, se reporter au catalogue des filtres de MAHLE.

11. Avant de raccorder la conduite d’alimentation d’huile, remplir le turbocompresseur
avec de I'huile moteur neuve via I'orifice de remplissage d’huile. Ce faisant, tourner
légerement I'axe manuellement.

12. Une fois le turbocompresseur monté, démarrer le moteur et le laisser tourner au
ralenti pendant environ 120 secondes. Ne faire accélérer le moteur et ne le mettre en
charge qu’une fois la pression d’huile établie.

13. Contréler le positionnement et I'étanchéité de tous les raccords (air, gaz
d’échappement, eau et huile) lorsque le moteur tourne au ralenti. Le cas échant, con-
tréler 'absence de fuites de gaz avec de I'eau savonneuse.

14, Au bout de 20 heures de service ou de 1.000 km, contréler une nouvelle fois le
positionnement et I'étanchéité de tous les raccords concernés.

Conditions de réclamations et de garantie

Cette garantie expire en cas de montage d’un turbocompresseur non conforme aux
spécifications moteur ou en cas de non-respect des présentes consignes de monta-
ge et d’installation. Toute réclamation en cas de défaut manifeste doit étre effectuée
IMMEDIATEMENT.

Indicaciones de montaje para el turbocompresor MAHLE

B Precaucion: no tocar el turbocompresor durante el funcionamiento o justo
después, ya que las piezas en rotacion calientes pueden provocar lesiones.

B No utilizar las chapaletas de regulacion de los turbocompresores con valvula
de presion de sobrealimentacion como asa de transporte.

El turbocompresor solo debe montarlo personal técnico debidamente formado. Un
montaje, uso o funcionamiento incorrecto del turbocompresor o las modificaciones en
el mismo pueden ocasionar dafios en el turbocompresor y el motor. Se deben seguir
las especificaciones del fabricante y las indicaciones de montaje y puesta en marcha:

1. Los cambios en la presion de sobrealimentacion solo estan permitidos cuando
son necesarios para el montaje o la alineacion de la carcasa final y se describen en la
documentacion técnica del vehiculo o del fabricante del motor.

Atencién: antes del montaje de un nuevo turbocompresor, determinar primero la
causa del fallo y, si fuera necesario, subsanar el error en el motor y en su entorno.
Mas informacion sobre la localizacion de averias (por €j. la matriz de diagnostico del
turbocompresor) en www.mahle-aftermarket.com.

2. Cada turbocompresor esta adaptado especialmente a cada motor, por eso debe
compararse el nimero de version del turbocompresor con las especificaciones del
motor o el nUmero de version del fabricante del turbocompresor.

3. La zona completa de aspiracion, aire de sobrealimentacion y gases de escape debe
estar lista para funcionar, libre de cuerpos extrafos y liquidos. Las tuberias de aire
unidas al turbocompresor deben estar absolutamente limpias e impecables. Nuestra
recomendacion: sustituir los filtros de aire. Consultar también el catalogo de MAHLE.

4. Verificar la capacidad de funcionamiento de la ventilacion del motor y de la alimen-
tacion de aceite, asi como procurar que el aceite retorne del turbocompresor al carter
del ciglefal. Asimismo, comprobar con maximo detenimiento que todas las tuberias
de alimentacion y derivacion del turbocompresor no presentan falta de estanqueidad
y suciedad, asi como obstrucciones. Nuestra recomendacion: sustituir las tuberias de
alimentacion de aceite y el filtro de aceite. Consultar también el catalogo de MAHLE.

5. Algunos turbocompresores no regulados se entregan en posicion cero. U. U. es
una adaptacion necesaria de la posicion de la carcasa. Después del ajuste, es indis-
pensable asegurarse de que todas las uniones son estancas y estan correctamente
asentadas. En el caso de los turbocompresores regulados (Wastegate o VNT/VTG)
no se deben efectuar ajustes en la posicion de la carcasa. En caso contrario, puede
anularse la garantia.

6. Deben respetarse los pares de apriete conforme a las especificaciones del fabrican-
te del motor o del vehiculo.

7. Las bridas y la rosca no deben presentar danos ni desgaste.

8. Utilizar Unicamente elementos estanqueizantes adecuados y nuevos de fabrica. Al
conectar las tuberias de aceite no utilizar nunca agente sellante liquido. El producto
puede desprenderse y penetrar en el circuito de aceite.

9. Garantizar la ventilacion y el suministro con liquido refrigerante en los turbocom-
presores refrigerados por agua. No poner en funcionamiento un turbocompresor de
este tipo sin anticongelante y agente anticorrosivo.

10. Realizar el cambio del aceite del motor y el filtro de aceite segun las especificacio-
nes del fabricante del motor o del vehiculo. Consultar también el catalogo de MAHLE.

11. Llenar el turbocompresor antes de fijar la tuberia de afluencia de aceite con aceite
de motor nuevo a través del orificio de admision de aceite. Durante esta operacion
girar manualmente un poco el rotor.

12. Tras el montaje del turbocompresor, arrancar el motor y dejar que marche al ralenti
unos 120 segundos. No acelerar ni cargar el motor hasta que se haya formado la
presion de aceite.

13. Comprobar que todas las conexiones (aire, gas de escape, agua y aceite) se
hayan asentado correctamente y sean estancas con el motor al ralenti. Comprobar la
densidad del gas con agua jabonosa.

14. Después de 20 horas de servicio o 1.000 km debera comprobarse de nuevo el
asiento y la estanqueidad de todas las conexiones relevantes.

Condiciones para garantizar los derechos por responsabilidad en vicios ocultos
Al montar un turbocompresor que no cumpla las especificaciones del motor, o si no se

siguen las indicaciones de montaje, se elimina la responsabilidad por vicios ocultos.
Las deficiencias evidentes deberan reclamarse INMEDIATAMENTE.
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Instrukcja montazu turbosprezarek firmy MAHLE

B Uwaga! Nie dotykac turbosprezarki podczas pracy lub bezposrednio po
wytaczeniu, gdyz gorace i obracajace sie czesci moga spowodowaé ob-
razenia ciata.

B Nie uzywac klapy regulacyjnej turbosprezarek z zaworem regulacji cisnienia
tadowania jako uchwytu do przenoszenia.

Montaz turbotadowarki moga wykonywacé wytgcznie osoby posiadajgce odpo-
wiednie kwalifikacje. Nieprawidtowy montaz, nieprawidtowe stosowanie i nie-
prawidtowa eksploatacja turbosprezarki lub jej modyfikacje moga by¢ przyczyna
uszkodzen turbosprezarki i silnika. Nalezy przestrzegac¢ zalecen producenta oraz
ponizszej instrukcji montazu i uruchomienia.

1. Zmiany cisnienia dotadowania sg dopuszczalne tylko w przypadku, jesli sg
one konieczne w celu montazu lub ustawienia obudowy korcowe;j i sg okreslone
przed producenta pojazdu lub silnika w dokumentaciji techniczne;.

Uwaga! Przed montazem nowej turbosprezarki nalezy okreslic¢ przyczyne uster-
ki starej turbosprezarki i usung¢ usterki w silniku oraz w zespotach przynaleznych.
Szczegdtowe informacje dotyczace diagnostyki usterek (jak np. matryca diagno-
styczna turbosprezarki) zawarte sg na stronie Internetowej pod adresem www.
mahle-aftermarket.com.

2. Kazda turbosprezarka jest przeznaczona do konkretnego silnika, dlatego nale-
zy porownywac numer wersji turbosprezarki z danymi technicznym silnika lub nu-
merem wersji producenta turbosprezarki.

3. Wszystkie elementy znajdujgce w obszarze zasysania powietrza, dotadowa-
nia cisnienia i wylotu gazow spalinowych muszg by¢ sprawne, a w catym tym ob-
szarze nie moga wystepowac ciata obce ani ciecze. Przewody powietrza podtg-
czone do turbosprezarki musza by¢ absolutnie czyste i pozbawione uszkodzen.
Zalecamy dokonanie wymiany filtra powietrza. Patrz rowniez katalog filtrow firmy
MAHLE.

4. Nalezy zapewni¢ sprawne dziatanie uktadu odpowietrzania silnika i doprowa-
dzania oleju oraz niezaktocony powrdt oleju z turbosprezarki do skrzyni korbowej
silnika. Nalezy przy tym skrupulatnie sprawdzi¢ szczelnosc i czystosé wszystkich
przewodow doprowadzajgcych i odptywowych turbosprezarki. Zalecamy doko-
nanie wymiany przewoddéw doprowadzajacych olej i filtra oleju. Patrz réwniez ka-
talog filtréw firmy MAHLE.

5. Niektore turbosprezarki bez uktadu regulacji sg dostarczane w potozeniu zero-
wym. W takim przypadku moze sie okaza¢ konieczne wyregulowanie potozenia
obudowy. Po przeprowadzeniu regulacji nalezy koniecznie sprawdzi¢ wszystkie
podfgczenia pod katem prawidtowego wykonania i szczelnosci. W przypadku tur-
bosprezarek z uktadem regulacji (zawor upustowy ,wastegate” lub VNT/VTG) nie
wolno dokonywac zadnych zmian potozenia obudowy. W przeciwnym razie grozi
to utratg praw z tytutu rekojmi lub gwarancii.

6. Nalezy przestrzegac zalecen producenta pojazdu lub silnika w zakresie mo-
mentdw dokrecajgcych.

7. Kotnierze i gwinty nie moga by¢ uszkodzone ani zuzyte.

8. Nalezy stosowac wytacznie fabrycznie nowe i odpowiednie elementy uszczel-
niajgce. Przy podtgczaniu przewodow olejowych nie wolno stosowacé srodkow
do uszczelniania w ptynie. Moga one sie rozpuscic i przedostac do uktadu obie-
gu oleju.

9. W przypadku turbosprezarek chodzonych cieczg nalezy sprawdzi¢ odpowie-
trzenie ukfadu i ilos¢ medium chtodzgcego. Tego rodzaju turbosprezarek nie wol-
no uzywac bez stosowania srodkow przeciwkorozyjnych i zabezpieczajgcych
przed mrozem.

10. Nalezy koniecznie zmieniac olej silnikowy i filtr oleju zgodnie z zaleceniami pro-
ducenta silnika lub pojazdu. Patrz rdwniez katalog filtrow firmy MAHLE.

11. Przed zamocowaniem przewodu doprowadzajacego olej turbosprezarke na-
lezy napemic¢ nowym olejem silnikowym, wlewajac go przez otwor wlewu oleju.
Nalezy przy tym recznie obrocic lekko wirnik.

12. Po montazu turbosprezarki nalezy wigczy¢ silnik i pozostawi¢ go wigczonym
na biegu jatowym przez ok. 120 sekund. Silnik mozna obciazac i zwiekszac obro-
ty dopiero przy odpowiednim cisnieniu oleju.

13. Gdy silnik pracuje na biegu jatowym nalezy sprawdzi¢ wszystkie przewody
(powietrze, gazy spalinowe, woda i olej) pod katem witasciwego zamocowania i
szczelnosci. Ewentualnie nalezy sprawdzi¢ gazoszczelnosé za pomocag wody my-
dlane;j.

14. Po 20 godzinach eksploatacji lub przejechaniu 1000 km nalezy ponownie
sprawdzi¢ wszystkie wazne podtgczenia przewoddw pod katem wiasciwego za-
mocowania i szczelnosci.

Warunek konieczny w celu zachowania praw do zgtaszania roszczen z tytutu od-
powiedzialnosci cywilnej za wady fizyczne rzeczy. W przypadku montazu turbo-
sprezarki, ktéra nie spetnia warunkow okreslonych w danych technicznych silnika
lub przy nieprzestrzeganiu powyzszej instrukcji montazu wygasa odpowiedzial-
nosc¢ cywilna producenta za wady fizyczne rzeczy. Widoczne usterki nalezy zgta-
sza¢ NIEZWLOCZNIE.



YKasaHusi N0 MOHTaXKy Typookomnpeccopos MAHLE

B OcTopoxHo! He npukacaiitecb K Typ6oKOMMpeccopy BO BpeMs paGoTbl n
cpasy rnocsie OTK/OYEHUs!, NMOCKOJIbKY ropsiyvie Uiy Bpallatolmecs geTtanm
MOryT CTaTb MPUYKHON TPaBMb!.

B He 1Cnosib3yiTe PEeryMpoBOYHYO 3ac/IoHKY TypBOKOMMPECCOpoB ¢ Knana-
HOM [aB/ieHUsi HaAayBa B Ka4ecTBe PYYKY OJis NePEHOCKN.

MoHTaxx TypbokomMnpeccopa pasdpeLlaeTcsl OCYLECTBAATb TONMbKO Crheupanictam
C COOTBETCTBYIOLLEN KBav unkaumen. HekBandpurumpoBaHHbIM MOHTaXK, 3aryck
1 aKcryaTaums TypboKOMNpeccopa, PaBHO Kak U3MEHEHWE ero KOHCTPYKLIMN MO-
ryT cTaTb MPUHMHON MOIOMKW arperata 1 asurarens. Heobxognmo cobnofats H-
CTPYKLIMM MPON3BOAUTENS, a TakKe MPUBEOEHHBIE HIDKE YyKa3aHWUst MO MOHTaxKy U
BBOJY B 9KCMyaTaumio.

1. PerynupoBka gaBneHus HagdyBa OOMyCKaeTcs TOSIbKO B TOM Cryyae, ecin oHa
HeobxodVma MpPU MOHTaXKe U PeryvpoBKe. KOHLIEBLIX KOPMYCOB M MPOU3BOAN-
TeNnb aBTOMOOWUNSA UNW ABUraTens AaeT ero onmcaHue B TeXHUYECKOW JOKyMeHTa-
umn.

BHumaHue: nepen Tem, Kak ycTaHaBvBaTb HOBbI TypOOKOMMPECCOp, cheayeT
ONPEeAENnTb MPUHMHY BbIXOA4A N3 CTPOSA NPeaplayLLero arperara n, no Mepe Heobxo-
OVIMOCTW, YCTPaHWUTb HEMONAAKM ABUraTENS UM COMPSKEHHBIX C HAM y3108B. [Jonon-
HUTENbHasA MHMOPMaLMs O MOMCKe AedeKTOB (HanpumMep, AnarHoCTU4ecKas MaTpu-
ua s Typbokomnpeccopa) MmeeTcs Ha caite www.mahle-aftermarket.com.

2. Kaxkablil Typb6OKOMMNpeccop npeaHasHa4YaeTcsa Afls TOro UM MHOrO KOHKPETHO-
ro ApuUraTens, nodToMy HeobXOoOMMO CBEPSiTb HOMEP UCMOJIHEHWS TypboKoMnpec-
copa co crneundukaumen apuratens nm ¢ HOMePOM UCMOJSTHEHVS MPOU3BOANTENS
TyPGOKOMMPECCOPOB.

3. Bce y4acTku, cBadaHHble C BcacbiBaHVEM BO3Ayxa, reHepauuen HagnyBO4HOro
BO3[yxa 1 OTBOAOM OTPabOTaHHbIX ra30B AOSKHbI OblTb B paboTOCMNOCOOHOM CO-
CTOSHUM N HE COfep>KaTb MOCTOPOHHVIX YaCTUL, UK XXUIOKOCTen. Bce Bo3ayxonpo-
BO/[bl, CBA3aHHbIE C TYPOOKOMMPECCOPOM, AOMKHbI ObITb @OCONOTHO YUCTBIMU U He-
noBpexxAEHHbIMY. Halla pekomeHgaums: 3ameHnTe BO3ayLUHble hunbTpbl. CMm. Ka-
Tanor gpunstpos MAHLE.

4. Heobxoommo obecnednTb BEHTUNALMIO U CMa3Ky ABUraTens, a Takxke Haamyme
CBOOOAHOM LIMPKYNSALMN Macna Mexay TypPOOKOMMPECCOPOM 1 KapTepoMm ABurare-
na. Mpn 9TOM CrnefyeT cambiM TLaTeNbHbIM 06pa3oM NPOBEPUTL BCE NMOABOAALLNE
1 OTBOAALLME MarnCTpany TypboKOMMPECCopa Ha FrepMETUHHOCTb 1 OTCYTCTBME 3a-
rPASHEHW 1 3aCOPOB. Halla pekoMeHpaLma: 3aMeHnTe MarncTpan MaciocHabe-
HYA 1 MacnsHble punbTpel. CMm. katanor gpunsTpos MAHLE.

5. Heperynnpyemble TypbOKOMNPECCOPbl YaCTUYHO MOCTaBASOTCHA C HYEBOW MO-
3uument. B oTaenbHbIX Crydasx CyLLEeCTBYET HEOOXOAMMOCTb AOMONHUTENBHOW pery-
JNIMPOBKW MO3NUMM KPbILWKK. [locne 3aBeplueHVst PErYNMPOBKM HEOO6X0AMMO 0653a-
TeNbHO NMPOBEPUTb HAAEXKHOCTb 1 repPMETUHHOCTL BCEX coeamHeHui. B cnyyae ¢ pe-
rynmpyembiMu Typbokomnpeccopamu (Wastegate nnn VNT/VTG) 3anpelyaeTcs npo-
N3BOANTL AOMONHUTENbHYIO PErYIMPOBKY MO3ULMN KPbILLKX. B MpoTMBHOM cryyae
rapaHTUiiHble 0653aTeNbCTBA MOMYT ObiTh aHHYIMPOBAHbI.

6. CobntofanTe 3Ha4eHNst MOMEHTOB 3aTs KKM, yKa3aHHble MPOV3BOANTENEM ABUra-
Tens UM asTomMoouns.

7. ®naHupl 1 Pe3bboBble COEANHEHVS HE OO/MKHbI UMETb NOBPEXAEHWA 1 CNenos
n3Hoca.

8. MpuMeHanTe TONbKO HOBble MPOKNAAKM MOAXOAALLMX TUMOB. [1pyn MOHTaXXe Mac-
JIONPOBOAOB HMKOrAA He MOMb3yNTECh XUAKMM repMeTuKOM. OH MOXET pacTBO-
PUTLCS 1 NMOMacTb B KOHTYP LMPKYNALMM Macna.

9. YbeanTechb B HANM4YMN BEHTUNSLMN 11 CBOOOAHOM MOAAYM OXNaXKAAtOLLEN XXUOKO-
CTW, €CAN peYb MOET O TyPOOKOMMAPECCOPaXxX C XXUAKOCTHbIM OXaKAEHUEM. Arpe-
raTbl TAKOro TuMa 3anpeLaeTcs aKCnayatnposatb 6e3 NpUMeHeHUs aHTudpuaa u
CpeacTB 3alnTbl OT KOPPO3UK.

10. O6sa3aTensHO NPOV3BOANTE 3aMEHY MOTOPHOMO Macha 1 MacnaHbIX (OUIbTPOB B
COOTBETCTBUN C yKa3aHNAMU MPOnN3BOONTENA ABUraTENA U aBToMObUNA. CM. Ka-
Tanor gpunetpos MAHLE.

11. 3anpaBbTe TyPOOKOMMPECCOP HOBLIM MOTOPHbLIM MaC/ioM Yepes 3anMBHOe OT-
BEPCTUE Nepes TeM, Kak MOHTUPOBATL NOABOAALLMIA Macnonposog,. [pn aToM ce-
IyeT cnerka npoBopaymBaTh poTop.

12. MNocne 3aBepLUeHns MOHTaxXa TypbokoMnpeccopa HeobxoamMMo 3anyCTuTb OBU-
raTenb U 0atbe eMy nopaboTaTb Ha XONOCTOM X0y Okono 120 CekyHA. YCKOpsTb
OBUraTenb 1 gaBaTb Ha HErO Harpy3ky CnefyeT TONbKO MOCHe TOro, Kak B CUCTEME
C0O3[acTCs JocTatodHoe pabodee AaBneHve.

13. Bce mecta coeguHenun (ona Bo3gyxa, OTpaboTaHHbIX ra3oB, BOAbl M Macna)
CcnefyeT NPoOBEPUTb Ha HAOEXHOCTb KPEMEHUS U FePMETUYHOCTb B PEXMUME XO-
nocToro xofda apurartens. [NpoBepKy ra3oHenpoHULIAEMOCTU LIENECO06PA3HO OCYy-
LeCTBJIATb C NMOMOLLIBbKO MblSIbHOW BOAbI.

14. o ncreveHnne 20 H4acoB akcnyatauum nnm Hepes 1000 kv npobera cnenyet
MOBTOPHO MPOBEPUTb HAOEXXHOCTb KPEMNEHUS N FrEPMETUYHOCTb BCEX 3aQeCTBO-
BaHHbIX COEAVHEHUI.

Ycnosusi ygoBneTBOpeHusi NpeTeH3ui Npu peknamaumsx aedhekToB nusgennin

B cnyyvae yctaHoBKN TypOOKOMMPECCopa, He COOTBETCTBYHOLLErO crneumdukaLmm
apuratensd, nnn npn HeCO6J'IPO,EI,eHI/IVI BbILIJeI'IpI/IBe,D,éHHbIX yKa3aH|/||7| Mo yCTaHOBKE U
MOHTaKy MPETEH3UN MO PekNamMaLmam He npuHuMaroTes. O aBHbIX aedexkTax cneny-
eT yBegomnats HESBAMELOJIUTEJIbHO.

)

MAHLE Turbo punja¢ — Upustva za ugradnju

B Oprez! Ne dodirivati turbo punjac u toku ili neposredno nakon upotrebe,
posto vruci i rotirajuci delovi mogu prouzrokovati povrede.

B Regulacioni poklopac turbo punjaCa sa ventilom za pritisak punjenja ne upot-
rebljavati kao ruCku za nosenje.

Turbopunja¢ mora montirati isklju¢ivo Skolovano stru¢no osoblje. Nepravilna
ugradnja, ukljucivanje i koris¢enje turbo punjaca ili izmene na njemu mogu dovesti
do Stete na turbo punjacu i motoru. Moraju se postovati propisi za proizvodnju i
uputstva za ugradnju i stavljanje u pogon:

1. Izmene pritiska punjenja dopustene su samo kada su one neophodne za
ugradnju odnosno za usmerivanje kona¢nog kucista i opisani su u tehni¢koj do-
kumentaciji od strane proizvodaca vozila ili motora.

Paznja: Pre ugradnje novog turbo punjaca utvrditi uzrok prestanka funkcionisanja
starog i eventualno odstraniti greSku na motoru i u okruzenju motora. Druge infor-
macije o trazenju greske (na primer dijagnosti¢ka matrica turbo punjaca) videti na
www.mahle-aftermarket.com

2. Svaki turbo punja¢ specijalno je prilagoden odredenom motoru, zbog toga
uporedite broj izrade turbo punjaca sa specifikacijama motora ili brojem izrade
proizvodaca turbo punjaca.

3. Celokupna usisna oblast, oblast punjena vazduhom i oblast izduvnih gasova
mora biti funkcionalna i oslobodena stranih tela i te¢nosti. Vazdusni vodovi pove-
zani sa turbo punjatem moraju biti apsolutno Cisti i neosteceni. Nasa preporuka:
obnavljati filtere za vazduh. Pogledati u vezi sa tim katalog filtera MAHLE.

4. Obezbediti funkcionalnost ventilisanja motora i snabdevanja uliem kao i voditi
racuna o slobodnom vraéanju ulja od turbo punjaca do kudista rucice (kurble).
Pri tome maksimalno ta¢no kontrolisati sve dovode i odvode na turbo punjacu
u pogledu nepropustljivosti i prljanja kao i zapusenja. Nasa preporuka: obnavljati
vodove za snabdevanje uliem i filtere za ulje. Pogledati u vezi sa tim katalog filtera
MAHLE.

5. Neregulisani turbo punjadi isporucuju se delimi€no u nultoj poziciji. Eventualno
je neophodno prilagodavanje pozicije kucista. Nakon montiranja obavezno vodi-
ti raCuna o ¢vrstom osloncu i nepropustliivosti svih veza. Kod regulisanih turbo
punjaca (Wastage odnosno VNT/VTG) ne smeju se vrsiti montiranje na poziciji
kudista. U suprotnom prestaje vazenje garancije i jamstva.

6. Pridrzavati se momenata kruznog ubrzanja u skladu sa smernicama proizvoda-
¢a motora odnosno vozila.

7. Prirubnice i navoji moraju biti neosteceni i nepohabani.

8. Upotrebljavati samo fabriCke,nove i odgovarajuce nepropustljive elemente. Pri-
likom priklju¢ivanja vodova za ulje ne koristiti nikada teCno sredstvo za nepropust-
livost. Ono se mozZe rastvoriti i dospeti u kruzni tok ulja.

9. Obezbediti ventilaciju | snabdevanje te¢noScu za hladenje kod turbo punjaca
sa hladenjem pomocu tecnosti. Ne upotrebljavati takav turbo punja¢ bez zastite
od smrzavanja i korozije.

10. Sprovoditi zamenu ulja za motor i filtera za ulje po smernicama proizvodaca
motora ili vozila. Pogledati u vezi sa tim katalog filtera MAHLE.

11. Turbo punja¢ pre ucvrscivanja voda za dotok ulja napuniti novim motornim
uliem kroz rupu za sipanje ulja. Pri tome rotor blago okrenuti rukom.

12. Nakon ugradnje turbo punjaca startovati motor i pustiti ga da radi u praznom
hodu 120 sekundi. Motor ubrzati i opteretiti tek kad je ostvaren pritisak ulja.

13. Sve priklju¢ke (vazduh, odvodni gasovi, voda | ulje) tokom praznog rada mo-
tora kontrolisati u pogledu ¢vrstog polozaja i nepropustljivosti.

14. Nakon 20 ¢asova rada odnosno 1.000 km jo$ jednom kontrolisati sve relevan-
tne spojeve u pogledu ¢vrstog poloZaja i nepropustljivosti.

Uslovi za obezbedivanje prava iz garancije za ispravnost robe.

Prilikom ugradnje turbo punjaCa koji ne odgovara specifikaciji motora ili prilikom
nepostovanja gore navedenih uputstava za ugradnju odnosno montazu prestaje
garancija za ispravnost robe. OcCigledni nedostaci moraju se ODMAH reklamirati.

MAHLE Turbopuhalo - Upute za ugradnju

B Oprez! Ne dodirivati turbopuhalo u tijeku ili neposredno nakon uporabe,
posto vruci i rotirajuci dijelovi mogu prouzrociti ozljede.

B Regulicioni poklopac turbopuhala sa ventilom za pritisak punjenja ne upo-
rabljavati kao ru€ku za noSenje.

Turbopuhalo smije montirati iskljuCivo Skolovano stru¢no osoblje. Nepravilna
ugradnja, ukljucivanje i kori§¢enje turbopuhala ili izmjene na njemu mogu dovesti
do Steta na turbopuhalu i motoru. Moraju se postivati propisi za proizvodnju i
upute za ugradnju i stavljanje u pogon:

1. Izmjene pritiska punjenja dopustene su samo kada su one neophodne za
ugradnju odnosno za usmijerivanje kona¢nog kucista i opisani su u tehni¢koj do-
kumentaciji od strane proizvodaca vozila ili motora.

Paznja: Prije ugradnje novog turbopuhala ustvrditi uzrok prestanka funkcioniranja
starog i eventualno odstraniti greSku na motoru i u okruzenju motora. Druge infor-
macije o traZzenju greSke (na primjer dijagnosticijska matrica turbopuhala) vidjeti na
www.mahle-aftermarket.com.

2. Svako turbopuhalo specijalno je prilagodeno odredenom motoru, zbog toga
uporedite broj izrade turbopuhala sa specifikacijama motora ili brojem izrade pro-
izvodaca turbo puhala.

3. Cjelokupna usisna oblast, oblast punjenja zrakom i oblast izduvnih gasova
mora biti funkcionalna i oslobodenja stranih tijela i teGnosti. Zracni vodovi pove-
zani sa turbopuhalom moraju biti apsolutno Cisti i neosteceni. Nasa preporuka:
obnavljati zraCne filtere. Pogledati u vezi sa tim katalog filtera MAHLE.

4. Obezbjediti funkcionalnost ventiliranja motora i snabdjevanja uliem kao i voditi
racuna o slobodnom vracanju ulja od turbopuhala do kudista rudice (kurble). Pri
tome maksimalno tacno kontrolirati sve dovode i odvode na turbopuhalu u pogle-
du nepropusnosti i prljanja kao i zapusenja. NaSa preporuka: obnavljati vodove za
snabdjevanije uliem i filtere za ulje. Pogledati u vezi sa tim katalog filtera MAHLE.

5. Neregulirana turbopuhala isporu€uju se djelomi¢no u nultoj poziciji. Eventualno
je neophodno prilagodavanje pozicije kucista. Nakon justiranja bezuslovno voditi
racuna o ¢vrstom osloncu i nepropusnosti svih veza. Kod reguliranih turbopuhala
(Wastegate odnosno VNT/VTG) ne smeju se vrSiti justiranja na poziciji kucista. U
suprotnom moze prestati vazenje garancije i jamstva.

6. Pridrzavati se momenata kruznog ubrzanja u skladu sa smjernicama proizvo-
daca motora odnosno vozila.

7. Prirubnice i navoji moraju biti neoSteceni i nepohabani.

8. Uporabljavati samo fabri¢ki nove i odgovaraju¢e nepropusne elemente. Prili-
kom prikljuCivanja vodova za ulje ne koristiti nikada te¢no sredstvo za nepropus-
tnost. Ono se moze rastvoriti i dospijeti u kruzni tok ulja.

9. Obezbjediti ventilaciju i snabdjevanje te¢noscéu za hladenje kod turbopuhala sa
hladenjem pomodu te¢nosti. Ne uporabljavati takvo turbopuhalo bez zastite od
smrzavanja i korozije.

10. Sprovoditi zamjenu ulja za motor i filtera za ulje po smjernicama proizvodaca
motora ili vozila. Pogledati u vezi sa tim katalog filtera MAHLE.

11. Turbopuhalo prije ucvrSéivanja voda za dotok ulja napuniti novim motornim
uliem kroz rupu za sipanje ulja. Pri tome rotor blago okrenuti rukom.

12. Nakon ugradnje turbopuhala startovati motor i pustiti ga da radi u praznom
hodu ca. 120 sekundi. Motor ubrzati i opteretiti tek kad je ostvaren pritisak ulja.

13. Sve prikljucke (zrak, odvodni gasovi, voda i ulje) tiiekom praznog rada motora
kontrolirati u pogledu ¢vrstog polozaja i nepropustnosti.

14. Nakon 20 ¢asova rada odnosno 1.000 km jo$ jednom kontrolirati sve relevan-
tne spojeve u pogledu Svrstog poloZaja i nepropustnosti.

Uslovi za obezbjedivanje prava iz garancije za ispravnost robe.

Prilikom ugradnje turbopuhala koji ne odgovara specifikaciji motora ili prilikom

nepostivanja gore navedenih uputa za ugradnju odnosno montazu prestaje ga-
rancija za ispravnost robe. Oc¢igledni nedostaci moraju se ODMAH reklamirati.

Instructiuni de montare a turbinei de supraalimentare MAHLE

B Atentie! Nu atingeti turbina de supraalimentare in timpul functionarii sau
imediat dupa oprirea acesteia, deoarece componentele fierbinti sau rotati-
ve pot cauza ranirea.

B Nu utilizati clapeta de reglare de la turbinele de supraalimentare cu supapa
de presiune de supraalimentare pe post de méaner.

Turbina de supraalimentare trebuie montata numai de catre personal de specia-
litate scolarizat. Montarea, utilizarea si functionarea gresita a turbinei de supraa-
limentare, precum si modificarile aduse la aceasta pot duce la avarierea turbinei
de supraalimentare si @ motorului. Trebuie respectate in mod obligatoriu indicatiile
producatorului si instructiunile de montare si de punere in functiune de mai jos:

1. Presiunea de supraalimentare poate fi modificatda numai daca acest lucru
este necesar pentru montarea, respectiv pentru ajustarea carcaselor terminale
si daca este prevazut in documentatia tehnica a producatorului vehiculului sau a
producatorului motorului.

Atentie: inainte de montarea unei noi turbine de supraalimentare, identificati cau-
za care a dus la avarierea celei vechi si eventual remediati eroarea survenita la
motor sau in perimetrul motorului. Mai multe informatii cu privire la identificarea
erorilor (de ex. matricea de diagnosticare a turbinelor de supraalimentare) puteti
gasi la adresa de internet: www.mahle-aftermarket.com.

2. Fiecare turbina de supraalimentare este special adaptata la motorul respectiv,
de aceea comparati codul variantei de turbina de supraalimentare cu specificatia
motorului sau cu codul variantei indicat de producatorul turbinei de supraalimen-
tare.

3. Intreaga zon& de aspiratie, de aer de alimentare si de esapament trebuie s fie
in buna stare de functionare, fara corpuri straine sau lichide. Conductele de aer
legate la turbina de supraalimentare trebuie sa fie perfect curate si sa nu prezinte
deteriorari. Recomandarea noastra: schimbati filtrul de aer cu unul nou. Vezi pen-
tru aceasta si catalogul de filtre MAHLE.

4. Verificati daca ventilarea si alimentarea cu ulei a motorului este corespunzatoare
si daca se realizeaza returul liber de ulei de la turbina de supraalimentare la carter.
Totodata verificati daca toate conductele de alimentare si de evacuare legate la
turbina de supraalimentare sunt etanse, curate si daca nu sunt infundate. Reco-
mandarea noastra: schimbati conductele de alimentare cu ulei si filtrul de ulei. Vezi
pentru aceasta si catalogul de filtre MAHLE.

5. Unele turbine de supraalimentare nereglate se livreaza in pozitia zero. Uneori
este necesara o adaptare a pozitiei carcasei. Dupa ajustare asigurati-va in mod
obligatoriu ca toate conexiunile sunt bine fixate si sunt etanse. La turbinele de
supraalimentare reglate (Wastegate resp. VNT/VTG) nu este necesara ajustarea
pozitiei carcasei. Altfel produsul isi pierde garantia.

6. Respectati momentele de strangere indicate de producatorul motorului, rep. al
vehiculului.

7. Flansele si fileturile nu trebuie sa prezinte semne de deteriorare sau de uzura.

8. Folositi doar elemente de etansare noi si adecvate. La racordarea conductelor
de ulei nu utilizati niciodata agent lichid de etansare. Acesta se poate desprinde si
poate ajunge Tn circuitul de ulei.

9. Asigurati ventilarea si alimentarea cu lichid de racire a turbinelor de supraali-
mentare care functioneaza cu lichid de racire. Nu utilizati o astfel de turbina de
supraalimentare fara protectie antigel si anticoroziva.

10. Realizati In mod obligatori schimbul uleiului de motor si a filtrului de ulei in
conformitate cu indicatiile producatorului motorului sau al vehiculului. Vezi pentru
aceasta si catalogul de filtre MAHLE.

11. Inainte de fixarea conductei de alimentare cu ulei, umpleti turbina de supraa-
limentare cu ulei de motor nou prin orificiul de admisie a uleiului, rotind concomi-
tent rotorul usor cu mana.

12. Dupa montarea turbinei de supraalimentare porniti motorul lasandu-I sa
mearga in gol cca. 120 de secunde. Accelerali si solicitati motorul doar dupa ce
se formeaza presiunea de ulei.

13. Cand motorul merge in gol verificati toate racordurile (aer, gaz de esapament,
apa si ulei) pentru a vedea daca sunt bine fixate si etanse. Verificati daca se pro-
duc scurgeri de gaz folosind eventual apa cu sapun.

14. Dupa 20 de ore de functionare, resp. 1.000 de km trebuie verificate inca
odata toate conexiunile relevante pentru a vedea daca sunt bine fixate si daca
sunt etange.

Conditii pentru validarea pretentiilor de garantie
In cazul montarii unei turbine de supraalimentare care nu corespunde cu

specificatia motorului sau In cazul nerespectarii acestor instructiuni de montare,
garantia se anuleaza. Defectele evidente trebuie reclamate IMEDIAT.

@

MAHLE turbo6to6lté beépitési utasitasok

B Figyelem! Uzemeltetés kdzben vagy kézvetleniil azutan ne érintse meg a
turbotoltét, mivel a forrd és forgd alkatrészek sériiléseket okozhatnak.

B A toltényomas-szeleppel rendelkezd turbotoltd szabalyozé csappantyujat
soha ne haszndlja fogantyunak.

A turbotoltét kizardlag szakképzett személyzet szerelheti be. A turbotoltd szak-
szer(tlen beépitése, alkalmazasa és lUzemeltetése vagy a turbotolté modositasa
a turbotoltd és a motor karosodasahoz vezethet. Tartsa be a gyarté eléirasait, va-
lamint a lenti beépitési és Uzembe helyezési utasitasokat:

1. A téltényomas modositasa csak akkor megengedett, ha ez a véghaz beépité-
se és bedllitasa miatt szlkséges és azt a jarmu vagy a motor gyartoja leirja a mu-
szaki dokumentacioban.

Figyelem: Uj turbotoltd beépitése elétt meg kell llapitani a régi turbotolté meg-
hibasodasanak okat és ha szikséges, meg kell sziintetni a hibat a motorban és
a motor kdrnyezetében. Tovabbi informaciok a hibakereséssel (pl. a turbdtoltd di-
agnosztikai matrixszal) kapcsolatban a www.mahle-aftermarket.com weboldalon
talalhatdak.

2. Minden turbdtoltét kifejezetten az adott motorhoz terveztek, ezért mindig ha-
sonlitsa 6ssze a turbotoltd verzioszamat a motor specifikacidjaval vagy a turbo-
toltd gyartojanak verzidszamaval.

3. A teljes beszivasi-, tolt6levegd- és kipufogdgaz rendszernek mikodéképes-
nek, valamint idegen testtdl és folyadéktdl mentesnek kell lennie. A turbotolts-
vel Osszekotott levegbvezetékeknek teljesen tisztanak és sértetlennek kell lenni-
Uk. Javaslat: cserélje ki a leveg8szUrét. Ezzel kapcsolatban lasd a MAHLE sz(ir6-
kataldgust.

4. Biztositsa a motor szell8ztetés és az olajellatas mikodSképességét, valamint
dgyelien ra, hogy biztositott legyen a turbotoltétdl a forgattyds hazhoz mend sza-
bad olaj-visszaaramlas. Ehhez a legaprdlékosabban ellendrizze a turbotoltd vala-
mennyi tap- és elvezetd vezetékének a tomitettségét, valamint szennyezddés- és
eltdmdédésmentességét. Javaslat: cserélie ki az olajellato vezetéket és az olajszU-
rét. Ezzel kapcsolatban lasd a MAHLE szUlrékatalogust.

5. A nem szabalyozott turbo6tolték részben null-pozicioban kerlinek kiszallitas-
ra. Adott esetben szlkséges a haz dllasanak illesztése. A beszabalyozast ko-
vetéen feltétlentl ellendrizze az 6sszes Osszekottetés elbirasszerl stabil helyze-
tét és tomitettségét. Szabalyozott turbotolték (Wastegate ill. VNT/VTG) esetén ti-
los a haz dllasat beszabalyozni. Ellenkez8 esetben elvész a garancia- ill. a szava-
tossagi igény.

6. Tartsa be a motor, ill. a jarmU gyartéjanak meghuzasi nyomatékra vonatkozd
utasitasait.

7. A karimak és a menetek legyenek kopas- és sérltilésmentesek.

8. Csak gyarilag Uj és oda ill6 tomitéelemeket hasznaljon. Az olajvezetékek csat-
lakoztatasanal soha ne hasznaljon folyékony tomitészert. Ez ugyanis feloldodhat
és bekerllhet az olajkorbe.

9. FolyadékhUtéses turbotoltdk hasznalata esetén biztositsa a szellézést és a hi-
t6folyadékkal vald ellatast. llyen tipusu turbotdltét soha ne mikoddtessen fagy- és
korroziovédelem nélkul.

10. A motorolaj és az olajszlré cseréjét feltétlentl a motor ill. a jarmd gyartdjanak
el6irasai alapjan végezze el. Ezzel kapcsolatban lasd a MAHLE szUrékatalogust.

11. Az olajellatd vezeték rogzitése el6tt az olajbedmld furaton keresztil toltse fel a
turbotdltst Uj motorolajjal. Kézben kissé forditsa el manualisan a futorészt.

12. A turbotoltd beépitése utan inditsa el a motort és Uresjaratban forgassa kb.
120 masodpercig. A motort csak akkor gyorsitsa fel és terhelje, ha az olajnyomas
elérte a megfelel6 szintet.

13. Uresjaratban ellenérizze az 6sszes csatlakozas (levegd, kipufogdgdz, viz és
olaj) el6irasszerd helyzetét és tomitettségét. SzUkség esetén szappanos vizzel el-
lendrizze a gaztdmitettséget.

14. 20 Uzemora ill. 1.000 km megtétele utan ellendrizze Ujra az dsszes lényeges
Osszekottetés elbirasszerl helyzetét és tomitettségét.

Min&ségi szavatossaggal kapcsolatos igények elismerésének feltételei

Egy nem a motor specifikacionak megfelel§ turbotdltd beépitése vagy a fenti be-

épitési és szerelési utasitasok figyelmen kivll hagyasa esetén a minéségi szava-
tossdag elvész. A nyilvanvald hianyossagokat AZONNAL meg kell reklamalni.

MAMHLE turbo sarj montaj uyarilari

B Dikkat! Turbo sarja isletim sirasinda veya hemen arkasinda dokunmayin,
cunki sicak ve dénen parcalar yaralanmalara neden olabilir.

B Sarj basinci valfina sahip turbo sarjlarin ayar kapagini tasima tutamagi ola-
rak kullanmayin.

Turbo sarj sadece egitimli uzman personel tarafindan takiimalidir. Turbo sarjin usu-
Iine uygun olmayan montaji, kullanimi ve isletimi veya turbo sarjda yapilan degi-
siklikler turbo sarjda ve motorda hasarlara yol acabilir. Uretici talimatlari ve asagl-
da yer alan montaj ve isletime alma uyarilar dikkate alinmalidir:

1. Sarj basinci degisikliklerine sadece montaj icin veya gbévdeye gdre dogrultul-
masi gerekli ise ve ara¢ veya motor Ureticisi tarafindan teknik dokimanlarda tarif
edilmigse izin verimektedir.

Dikkat: Yeni bir turbo sarj takiimadan dnce eskisinin ariza nedeni tespit edilmeli
ve gerekirse motordaki ve motor ¢evresindeki hata giderilmelidir. Hata aramaile il-
gili daha aynintili bilgiler (6rn. turbo sarj diyagnoz matrisi) www.mahle-aftermarket.
com sayfasindadir.

2. Her turbo sarj 6zel olarak ilgili motora uyarlanmistir, bu nedenle turbo sarjin mo-
del numarasl motor Ozellikleriyle veya turbo sarj Ureticisinin model numarasiyla
karsilastinimaldir.

3. Tum emis, sarj havasi bolgesi ve egzoz gazi bélgesi uygun halde olmali ve ya-
banci maddeler ve swilar icermemelidir. Turbo sarja bagl hava borular kesinlik-
le temiz ve hasarsiz olmalidir. Tavsiyemiz: Hava filtresinin yenilenmesi. Bkz. bunun
icin MAHLE filtre katalogu.

4. Motor karter havalandirma ve yag beslemesinin calismasi saglanmali ve ayrica
turbo sarjdan motor bloguna yagin geri akisinin serbest olmasina dikkat edilme-
lidir. Bu esnada turbo sarjdaki tum besleme ve ¢ikis hatlan ¢ok ayrintili bir sekil-
de sizintiya ve kirlenmeye ve ayrica tikanmaya karsi kontrol edilmelidir. Tavsiyemiz:
Yag besleme borularinin ve yag filtresinin degistirimesidir. Bkz. bunun icin MAH-
LE filtre katalogu.

5. Ayarlanmamis turbo sarjlar kismen sifir pozisyonunda teslim edilir. Gévde konu-
munun ayarlanmasi gerekebilir. Ayarladiktan sonra mutlaka tim baglantilarin siki
oturmasina ve sizdirmamasina dikkat edilmelidir. Ayarlanmis turbo sarjlarda (Was-
tegate veya VNT/VTG) govde konumunda ayar galismalar yapiimamalidir. Aksi
takdirde garanti iptal olabilir.

6. Sikma torklar icin motor ve arag Ureticisi bilgilerine uyulmaldir.
7. Flanslar ve civata disleri hasarsiz ve asinmamis olmalidir.

8. Sadece yeni ve uygun conta elemanlarn kullaniimalidir. Yag borularini baglarken
asla sivi conta maddesi kullaniimamalidir. Bunlar ¢6zUlip yag devresine ulagabilir.

9. Sivi sogutmall turbo sarjlarda hava tahliyesi ve sogutma sivisi beslemesi sag-
lanmalidir. Bu tUr bir turbo sarj donma ve korozyon 6nleyici madde olmadan ¢a-
listinimamalidir.

10. Mutlaka motor ve arag Ureticisi bilgilerine uygun motor yagi ve yag filtresi degi-
simi gergeklestiriimelidir. Bkz. bunun igin MAHLE filtre katalogu.

11. Turbo sarj, yag besleme hattini tespit etmeden 6nce, yag giris deliginden yeni
motor yagiyla doldurulmalidir. Bu esnada rotor manuUel olarak hafifce gevrilmelidir.

12. Turbo sarj taktiktan sonra motor galistinimall ve rélantide yakl. 120 saniye ¢a-
lismaya devam etmelidir. Motor ancak yagd basinci olustuktan sonra hizlandirima-
I ve yUklenmelidir.

13. Tum baglantilar (hava, egzoz gazi, su ve yag) motor rolantideyken siki otur-
ma ve sizdirmazlik agisindan kontrol edilmelidir. Gaz sizdirmazIligi gerekirse sabun-
lu suyla kontrol edilmelidir.

14. 20 ¢alisma saati veya 1.000 km sonra dnemli baglantilar tekrar siki oturma ve
sizdirmazlik agisindan kontrol edilmelidir.

Garanti haklariyla ilgili kosullar

Motor spesifikasyonuna uygun olmayan bir turbo sarj takildiginda veya yukarida

yer alan montaj uyarilar dikkate alinmadiginda garanti iptal olmaktadir. Gériinen
eksikler HEMEN sikayet edilmelidir.
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